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e propriétaire de ce
Land Cruiser, Serge
Mogno, dit « Canari»,
est une figure bien
connue du milieu du
tout-terrain, Son passé
est éloquent. Notre
homme commence sa
carriére, dans les années 80, en
passant par la dure école du moto-
cross. Une discipline ot il va rem-
porter 49 victoires en « Internatio-
nal» Nayant plus rien a
démontrer sur deux roues, il reléve,
alors, un autre défi en fabriquant,
lui-méme, un buggy pour partici-
per a des courses d'auto-cross. Au
terme d'une douzaine de victoires,
il enchaine sur le championnat de
France d’endurance tout-terrain,
qu'il remporte en 1990 et 1991,
Maintenant retiré des courses, et
converti au raid africain, ce Toulou-
sain, élevé dans le monde de la
compétition, ne pouvait se conten-
ter dela trop banale version stock
du KZlgo pour partir a la décou-
verte d’horizons lointains. Avec
l'aide de Manu Baltes, le boss
d’Adonis Technology, il s'est donc
penché sur le moteur TD de 31, afin
d'en extraire la quintessence. Et le
résultat ne s'est pas fait attendre.
Au terme d'une préparation digne
de celle d'un 4X4 de course, la puis-
sance est passée de 125ch.a 216
ch.etle couplede 320Nma 445
Nm. Un sacré coup de booster qui
meérite que I'on y regarde de plus
pres, d'autant que plusieurs raids
au Maroc, en Tunisie, et en Libye,
ont démontré que les solutions re-
tenues ne pénalisaient pas |a fia-
bilité. Seules, les transmissions su-
bissent des contraintes plus
importantes, mais les normes de
sécurité adoptées par Toyota leur
permettent d'encaisser, sans dom-
mages, ce surcroit de perfor-
mances. Bienvenue sous le
capot!®
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Lorsqu'on se penche sur le ceeur de a béte, on découvre immédiatement
un dispositif de réglage de la pression de turbo, qui marque la présence
d'un boitier Adonis dédie a 'optimisation des paramétres d'injection. Placé
derriére la planche de bord, il s'agit du modéle Racing couplé, ici, a un in-
tercooler. Ce dernier participe al'amélioration des performances, tout en
fiabilisant le moteur, qui recoit désormais de I'air frais.

D'origine US, cet échangeur est placé en position frontale. Sa capacité de
3l correspond trés exactement & Ia cylindrée du moteur. On ne peut, a priori,
que conseiller I'installation d'un intercooler, mais sa présence engendre
aussi des problemes qu'il convient de corriger si I'on veut en tirer tous les
bénéfices. Avec cet équipement, des litres d’air supplémentaires doivent
etre transmis entre le turbo et le moteur, ce qui provoque des pertes de
charges. Pour pallier cet inconvénient, Manu Baltés a déplacé les capteurs
électroniques d’origine, qui pilotent I'injection. Ainsi, celui qui mesure la
pression turbo a été repositionné, en amont, au niveau du turbo lui-méme.
Dés que ce dernier commence a souffler, le capteur déclenche instantané-
ment une arrivee plus importante de gasoil. Dans sa position d'origine, dans
le collecteur d’admission, il mesurerait cette élévation de pression aprés
remplissage des différents conduits. Cette modification a donc pour effet
de diminuer les temps de réponse moteur, lors des changements de rap-
ports et des accelérations. :

Ajoutons que, pour obtenir ces performances, hors normes pour un Toyota
KZJ; la pression de turbo a été réglée a 1,450 bars en pointe, soit 1,200 bar
a 500 tours du rupteur.
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Bien encombreé...

Le compartiment moteur accueille également un compresseur d'air, place
en lieu et place de la seconde batterie, le pare-chocs tubulaire faisant of-
fice de réserve tampon d'une contenance de 101. Coté suspension, Serge a
fait confiance a Fournales, un voisin et ami de trés longue date, qui I'a tou-
jours accompagne en compétition. Ces combinés suspension/amortisseur
etant réglables en dureté, il permettent de faire varier Ia rehausse du véhi-
cule. Et pour gagner encore quelques dizaines de millimétres, les pneus de
premiere monte, en 275x70x16, ont été remplacés par des BF Goodrich All
terrain en 275x75x16.

Simplicité & fiabilité

Ce Land Cruiser étant appelé a affronter les pistes les plus cassantes, les
protections sous chassis ont été particulierement soignées. Et, comme on
n‘est jamais si bien servi que par soi-méme, c'est Serge qui a fabriqué, lui-
meéme, le ski avant, qui s’appuie sur deux traverses, ainsi que les tdles qui
protégent le carter moteur et Ia boite de transfert. Pour améliorer les angles
dattaque et de sortie, il a également construit des pare-chocs qui allient
robustesse et esthétique, ainsi que des tubes latéraux.

Comme Serge utilise son 4X4 au quotidien, il n’a pas réalisé d’aménage-
ment intérieur spécifique. Il a conserve les siéges d'origine, jugés suffi-
samment confortables, et, lorsqu'il part en voyage, il installe simplement
une caisse et un frigo en remplacement de la banquette arriére, ainsi qu'un
réservoir supplémentaire de gasoil de 1201. en polyéthyléne. Une solution
simple, qui lui permet aussi de conserver un rapport poids/puissance ex-
trémement favorable. A n’en point douter, notre raider a conservé ses ré-
flexes de pilote !
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Toyota KZJ90

1. Une bonne prépa commence souvent par un fier Schnorkel, 2. Deux pro-
jecteurs additionnels s’abritent derriére une protection métalique complé-
mentaire. 3, GPS et manométres de contrdle, Serge a privilégié I'essentiel.
4. Deux solides protections tubulaires épargnent les flancs en cas d'appuis
sur des rochers ou dans du sable rocailleux. 5. La prise d'air du compres-
seur est placée sous le pare-chocs, en tube acier de diamétre 60 mm, qui
sert de réserve tampon. 6. Le radiateur d’origine en alu a été remplacé par
un modéle en cuivre, de plus grande contenance... et réparable en Afrique.
7. Serge Mogno a fabriqué [ui-méme les éléments coudés qui assurent la
jonction avec le turbo et le collecteur d'admission. Des heures de travail au
cours desquelles il a pu exprimer tous ses talents de chaudronnier profes-
sionnel. 8. Le compresseur est placé a I'avant du filtre 2 air. 9. Double fil-
tration avec poire d’amorcage rapide et purgeur. 10. le boitier de réglage de
pression de turbo. L'ajustage s'effectue au moyen d’un simple tournevis.

Ce Toyota n'a plus de KZJ que le nom. Ses perfor-
mances et I'agrément de conduite qu’il apporte sont
véritablement époustoufiants. Entre 1200 et 4500 tr/m,
le moteur fait preuve d'une incroyable souplesse ce qui
rend ce véhicule trés agreable a conduire sur route, et
en ville. En cinquieme, le moteur repart sans broncher,
a bas régime, jusqu’a 800 tr/mn. Quant aux accéléra-
tions, elles sont dignes d'une petite GTI, avec le 100
m depart arrété avalé en 9 s. Seul, I'embrayage
en metal fritté apporte un zeste de brutalité, mais
sa présence s'impose, vu la puissance et le
1l couple qu'il doit encaisser. Dans les zones, le
' [ ey | couple de 445 Nm obtenus a 2700 tr/min est un
" 4 véritable régal d'autant que I'on dispose, déja,
de 300 Nm dés 1700 tr/min . Les passages les
plus escarpés peuvent se franchir, en douceur,
sur un filet de gaz. Le KZ se fait tracteur. A ce
petit jeu, il égale presque son ancétre BJ, le
confort en plus.

Stable malgré son chassis court
Sur piste rapide, avec le véhicule chargé en conditions
de raid, les combinés suspensions/amortisseurs Four-
nalés procurent un confort exceptionnel en absorbant,
en souplesse, creux et orniéres. On ne ressent aucune
amorce de roulis excessif, ni de pompage lors de frei-
nages appuyés. Dans le cas de figure extréme d'un dé-
lestage important des roues avant en sortie de pente
raide, la suspension reste performante. Elle ne se re-
trouve pas en butée lorsque les roues reprennent
contact avec le sol. Un bon point pour les franchisse-
ments de dunes ! Difficile, donc, de prendre en défaut
ces combinés qui présentent également I'avantage de
pouvoir se régler en dureté, en fonction de la charge.
Une pompe, livrée avec le kit, permet de faire varier la
pression dans les tubes. Pour Serge qui utilise son 4X4
au quotidien, faiblement charge, c’est I'assurance de
ne pas avoir a subir les inconvénients d’'une suspension
trop raide, et de ménager ses vertébres !
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S chiffres |
: . e n Les combinés suspension/amor-

n de superflu .. tisseur oléopneumatiques Four-

- g = nalés disposent d'un réglage de
Boitier Adonis Racing + manometres raideur qui s'effectue, par

' Intercooler :
| simple gonflage, dans une four-
—gg-;'g;:: ::::Lm = chette de 5 bars a 30 bars. Lin-
" Décanteur gasoil Dephi terét de cette tech_nnl’ngte_ est
Schnorkel Safari de pouvoir faire varier I'assiette
Embrayage fritté Oreca du vehicule en fonction de son
Combinés suspension/amortisseur Fournalés chargement. Seule contrainte,
Pare-chocs tubulaires il faut s'arréter pour effectuer ¥
_ Protections latérales le réglage. En fin d'annee, un — grmanuel Baltes d’Adonis et Serge
Réservoir gasoil polyéthyléne 120 | sup. nouveau modele associé a un Mogno
Blindages sous chassis compresseur permettra de faire
Frigo Waeco 35| varier la hauteur du véhicule depuis I'habitacle, et de visionner le niveau de
Compresseur York + pressiostat rehausse. Ces combinés, entiérement reconditionnables, ont, autrefois, posé
GPSmap 182C des problémes au niveau des silentblocs qui ne résistaient pas aux croise-
CB Président Harry ments de ponts extrémes. Cet inconvénient a été résolu en remplagant ces
VHF Yaesu piéces de liaison inadaptées par des rotules, qui se sont révélées trés per-
Total : 11000 euros (hors main d'ceuvre) formantes. Les quatre amortisseurs + pompe

de gonflage sont vendus 2580 euros ttc.

Adonis KZJ90 KZJ90 KZJ90 Maxi raid

_ _Technology ~ 125CV 1730V 216 CV
| Mesures ~ Origine Prepa standard  Prepa maxi
! 0a100 15245 Mn22s 902
| 80 a 120 (4) 11.89s 8.12s 6.85s
80a120(5)  1437s  10.11s . 7.86s
. 400m DA 19.51s 17.96s 16.4s
~1000m DA 36.52s 33.12s 30.2s

Vmax (GPS) 158 Km/h 173 Km/h 177 Km/h

Puissance #f couple meteur KBS0 1KITE

| L, Bleu = KZJ90 origine : 125 ch.
| a 3400 tr/min et 320 Nm @
e 2500 tr/min
N 0 I oot s OO | B 1100, -
. 5% Rose = KZJ90 Boitier Adonis
' 2l .| Basic:173ch. & 3500 tr/min,
e - et 405 Nm & 2600 tr/min
150 e e N P
T S | o s s B, Rouge = KZ90 Boitier Adonis
o i \| Racing (193 ch.) + Intercooler:
i i . \ 216 cv a 3600tr/min, et 445

o m B e % Nm 42700 tr/min.




